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UVOD

Cielom generelu cyklistickej dopravy mesta Skalica je navrhnit systematicka siet
cyklistickej infrastruktary. Hlavnym cielom je vytvorit' cyklosiet, kde je mozné vyuzit
bicykel, a teda navrhnut’ koncept mobility v meste kratkych vzdialenosti. Zastavané uzemie

Skalice je totiz dobre dostupné bicyklom, z kazdej cCasti intravilanu do 10 minat jazdy na
bicykli.

Predkladany generel cyklistickej dopravy teda navrhuje kostrovu siet’ cyklotras
s rozdelenim na hlavné cyklotrasy, vedlajsie cyklotrasy, ako aj rekrea¢né cyklotrasy.

Samotné trasovanie je navrhnuté tak, aby reSpektovalo zéastavbu, ako aj vyznamné
prvky ob¢ianskej vybavenosti a ich prepojenie.

Navrh je koncipovany tak, ze kazdy obyvatel' v intravilane bude mat v dosahu do
2 minut prvok cyklistickej infrastruktury, na ktory sa bude moct’ napojit. V ramci navrhu su
vypracované etapy budovania arozSirovania cyklotrds, pricom sa do uvahy brali rdzne
faktory, ktoré mézu pomoct’ pri rozhodovani.

Kedze nepredpokladame, Ze mesto Skalica vybuduje vSetky cyklotrasy naraz,
odporacame lokality a opatrenia, S ktorymi je mozné zacat’ ihned. Tie zahifiaju napriklad
zmeny organizcie ulic, ako aj zmeny dopravného znacenia, pricom je ddlezité poznamenat’,
ze uprava ulicného priestoru moze Vv niektorych lokalitich pomoct’ rieSit' aj parkovanie
motorovych vozidiel. Medzi také patri aj samotna analyza pozemkov pre potencidlne
cyklotrasy.

Autorsky kolektiv

december 2020



1. ANALYZA SUCASNEHO STAVU

Mesto Skalica sa nachadza v zapadnej Casti Slovenska, v Trnavskom kraji, ned’aleko
hranic s Ceskou republikou (2 km). Na zapade susedi s moravskym mestom Hodonin (12
km), na juhozapade s mestom Holi¢ (6 km), Senica je 23 km juhovychodne a Myjava 36 km
vychodne. Na severe a zapade je mesto ohrani¢ené hranicou s Ceskom.

Mesto Skalica! lezi v blizkosti Bielych Karpat a hrani¢nej riecky Morava. V okoli
mesta su lokalizované vyznamné mesta, ako Bratislava (90 km), Brno (65 km), Vieden (115
km), Budapest’ (300 km). Mesto Skalica je stcastou cezhrani¢ného Euroregionu Pomoravie.
Hranica s Ceskou republikou na zapade prechadza stredom koryta rieky Moravy, zo severnej
strany prechadza stredom Batovho kandla a pokracuje popri Sudoméfickom potoku.
V katastri obce sa nachddzaju viaceré hrani¢né priechody Skalica — Sudoméftice (2 km).

Cestna doprava — cestna siet

SirSie dopravné vzt'ahy st ovplyvilované dopravnymi vizbami na komunikacie vyssej
triedy najma:

e /2 —Holi¢ — Kity,

D2 — Bratislava — hr. SR/CR,

/51 - Trnava — hr. SR/CR - Hodonin /CR/,

I/55 — Bteclav — Hodonin — Uh. Hradiste — Zlin /CR/.

Mesto Skalica nema vybudovanu ani dial'nicu, ani rychlostnu cestu, ani cestu 1. triedy.
Mestom prechéadza cesta 11/426 (od decembra 2005 ako cestny obchvat, na ktory sa presunulo
dopravné zatazenie centra mesta), ktord je vyznamnym prepojenim ciest D2 a 1/2 na cestu
1/55 /v CR/, ale aj prepojenim cesty I/51 na cestu I/55 /CR/, &o je ddlezité najma z dovodu
planovanej realizacie obchvatu mesta Holi¢ v blizkej buducnosti. Tieto prepojenia vyznamne
ovplyviuji tranzit nakladnej, ale aj osobnej dopravy, po ceste 11/426, ktora prechadza
intravilinom mesta v siibehu so Zelezni¢nou tratou /Kuty — Veseli nad Moravou/ a oddel’'uju
obytnu ¢ast’ mesta od priemyselnej zony.

Z hl'adiska tranzitnej dopravy, ale i zdrojovej a ciel'ovej dopravy su d’alej vyznamnymi
okolitymi mestami najmé Senica, Myjava, Holi¢, Hodonin, Straznice (CR).

Tranzitné diagonaly mesta — cesty III. triedy zabezpec€uji prepojenie na susedné obce
a primestsku rekreacnl zonu Zlatnicka dolina a tvoria spolu s cestou 11/426 kostru cestnej
siete mesta:

e 111/1146 : Skalica (Koreszkova ul.) — smer Mokry haj — RadoSovce.

! Program rozvoja mesta Skalica do roku 2020, Skalica.sk
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e [II/1146 : Skalica (Mallého ul.) — smer cesta 11/426 - Vradiste, Prietrzka, Katov,

Holi¢.

e [II/1131 : Skalica (Horska ul.) — smer rekreacné oblast’ Zlatnicka dolina.

e III/1130 : Skalica (Straznicka ul.) — smer Sudométice, Straznice (CR).
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Skalica - SirSie vzt’ahy

Obr. 1.1 Mesto Skalica — §irSie vzt'ahy vo vdzbe na cestnu siet’ s Cislovanim ciest 1. a Il. triedy

Zdroj: DIC Bratislava

Na zakladnt cestnl siet’ mesta nadvédzuje siet’ miestnych komunikacii a ucelovych
komunikacii verejnych, resp. neverejnych. V meste sa nachddzaji 3 okruzné kriZzovatky. Na
obr. 1.2 je znazornené rozdelenie vSetkych cestnych komunikacii do tried podl'a dopravného

vyznamu na uzemi mesta Skalica.



X T N A%
Rozdelenie cestnych komunikacii do tried podl'a dopravného vyznamu na Gzemi mesta Skalica

Legenda
e

Obr. 1.2 Cestné komunikacie podl'a dopravného vyznamu v meste Skalica

Zdroj: www.skalica.sk
Mestska hromadna doprava

Od 1.3.2009 bola v meste Skalica spustend mestskd hromadna doprava® (MHD).
Vhodne nastaveny jednosmerny 24-mintatovy dopravny okruh po obvode mesta o dizke 8,6
km zabezpecuje rychly, cenovo dostupny a bezbariérovy spdsob dopravy. V sucasnosti su
prevadzkované 3 linky:

Linka ¢. 206 100 ,,ZOC Max — Velké Travniky — ZOC Max‘ ma nasledovné zastavky:
7Z0C MAX, Dr. Clementisa, Vajanského, Pod Hajkom, Duklianska, Vinohradnicka,
Jednoradova, Vel'ké Travniky, Veterna, Siroka, ZS Straznicka, Vally, Nadrazna, Zel. stanica,
Rézcestie, ZOC MAX. V r. 2017 pribudla na danej linke nova zastavka Penzion.

2 http://www.skand.sk/mhd-skalica/



Od r. 2012 bola spustena nova linka ¢. 206 150 ,,Priemyselnd zona — ul. Dr.
Clementisa — Priemyselna zoéna“, ktora slizi najmid obCanom cestujucim za pracou do
priemyselnej zony.

Od r. 2013 premava pocas letnych prazdnin MHD linka ¢. 206 200 ,,Zlatnicka dolina —
Skalica* do rekreacnej oblasti.

Zeleznicna doprava

Katastralnym uzemim Skalice prechadza zelezni¢na trat’ Katy — Holi¢ — Skalica —
Sudométice /CR/. Trat’ zohrava ddlezitu ilohu v nakladnej a osobnej preprave predovietkym
z hladiska prepojenia prepravy s ekonomickymi centrami /Bratislava, Brno, ViedertV.
Doélezitym medzinarodnym zelezni¢nym dopravnym uzlom je mesto Kuty, vzdialené 35 km
od Skalice. V sucasnosti zaujem o tuto ekologicku formu prepravy upada. Preto vyzvou do
budiicnosti bude uchovanie tejto formy prepravy.

Samotné tizemie v ramci zastavanej Casti mesta predstavuje oblast’ 2,5 km na 2,5 km,
teda relativne vel'mi malé plocha uzemia.



2. ANALYZA UZEMNO-PLANOVACICH A STRATEGICKYCH
DOKUMENTOV

V tejto kapitole analyzujeme sGCasny stav cyklistickej dopravy z pohladu
strategickych dokumentov relevantnych pre mesto Skalica. Z nich problematiku cyklotras
riesi:

e Uzemny plan mesta Skalica (2009)

e Plan hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta Skalica pre rok 2021 — 2027

V mierke regiondlneho zdujmu sa cyklotrasdm venuje:

e Uzemny plan Trnavského samospravneho kraja®

e Jednotna koncepcia cyklotras na izemi Trnavského samospravneho kraja

Zakladny planovaci dokument mesta Uzemny plan mesta Skalica z roku 2009* v zneni
neskorSich dokumentov definuje v zdviznej Casti jednak verejno-prospesné stavby, pri¢om
odporti¢a budovat’ cyklotrasy mimo existujucich pozemnych komunikdcii, ak st na to
priestorové moznosti. Z pohladu segregicie by Slo o idealny stav, avSak Sirkové pomery
ulicného priestoru neumoznuji vSade vedenie cyklistov mimo PK. Podobne odporuca
vyznacit’ cyklotrasy vodorovnym a zvislym dopravnym znacenim.

Prvy navrh cyklotras znazorfiuje izemny plan mesta Skalica z roku 2009, pozri obr.
1.3.

3 https://www.trnava-vuc.sk/5547-sk/dokumenty-uzemneho-planu-regionu/

4 Uzemny plan mesta Skalica z roku 2009v zneni neskorsich zmien a doplnkov
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UZEMNY PLAN MESTA

__ SKALICA

Obr. 1.3 Verejné dopravné vybavenie v UPN Skalica
Zdroj: UPN Skalica

Program rozvoja mesta Skalica na roky 2021 a 2027 determinuje poziadavku na rozvoj
cyklotras a cykloturistiky s vymedzenim tizemi ako Batov kanal, Zlatnicka dolina, Skalické
rybniky, vinohrady arieka Morava. Predstavuji zaujimavy potencial z hladiska rozvoja
turizmu, & uZz vregiondlnom, alebo medzinarodnom meradle, so susednom Ceskou
republikou (napr. Hodonin, Lednicko-Valticky areal a pod.).

Z tohto pohladu sa ako prilezitost pre rozvoj cyklistiky odportca vybudovanie
premostenia rieky Moravy pre peSich a cyklistov pri usti Batovho kanala do rieky Moravy,
ako aj rozvoj cykloinfrastruktary v prihrani¢nom regione s CR. S tym suvisi aj opatrenie 1.4
Rozvoj infrastruktiry a sluzieb v oblasti cestovného ruchu. V opatreni 1.7 uzemny rozvoj
mesta sa stanovilo opatrenie Vypracovanie generelu cyklistickej dopravy, ¢oho vysledkom je
priamo tento dokument.

Konkrétnejsi dokument, ktory riesi cyklistiku v rdmci Trnavského kraja je ,,.Jednotna
koncepcia cyklotras na izemi Trnavského samospravneho kraja“.5

Definuje hlavnych aktérov a partnerov budovania cyklotras v TTSK, ktorymi st
hlavne:

e samospravny kraj,

5 ,,Jednotna koncepcia cyklotras na tzemi Trnavského samospravneho kraja
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e obce,

e predstavitelia treticho sektora (hlavne Slovensky cykloklub ako néarodny
koordinator a jeho miestne pobocky).

Je nutné povedat, ze vtomto ponimani boli definované hlavne cykloturistické
cyklotrasy, to vSak neznamena, Ze by niektoré z nich, alebo ich useky, nemohli sluzit’ aj na
cyklodopravnu funkciu. Nosné cykloturistické trasy boli rozdelené do 3 smerov:

e juzna Cast — cely okres Dunajské Streda a juzna Cast’ okresu Galanta,

e stredna cast — severna Cast Podunajskej niziny prechadzajuca do Trnavskej
pahorkatiny (okresy Trnava, PieStany, Hlohovec, severnd Cast’ okresu Galanta),

e severozapadna Cast — severné Zahorie za Malymi Karpatami (okresy Senica
a Skalica)

Severna Cast’ je teda tou, ktora spadd do zameru rieSenia cyklotras v meste Skalica
a blizkom okoli.

2.1  Analyza cyKklistickej infrastruktary v meste Skalica.
V sucasnosti je na uzemi mesta minimum cyklistickej infrastruktury. Nemozno teda

povedat, ze by tu existovala ucelena siet’ cyklotras. Segregovany usek je situovany v Casti
Psiky (obr. 2.1) ako spolo¢ny chodnik pre pesich a chodcov, obr. 2.2.

11



Obr. 2.1 Jedina segregovana cyklocesti¢ka v Skalici — lokalita Psiky

Zdroj: autori

AR W -
ey cea Sub

Obr. 2.2 Riesena je ako spolo¢ny chodnik pre cyklistov a chodcov,

Zdroj: Google maps
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V samotnom meste je sice vyznaceny usek, ale nie st tam oznacené dopravné znacky
pre cyklistov.

Obr. 2.3 Chodnik je sice opticky oddeleny, ale chyba dopravné znacenie

Zdroj: autori

2.2 Cykloturistické trasy

Vicsina vyznacenych cyklotras sa venuje vyluéne cykloturistickym trasdm. Z pohl'adu
atraktivity sa medzi atraktivne lokality v blizkosti mesta javi napriklad Batov kanal.
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Obr. 2.4 Hradza Batovho kanéla

Zdroj: autori

Na uzemi kraja sa nachadzaju aj cyklotrasy medzinarodného vyznamu, a to EuroVelo
6 a EuroVelo 13 (Priloha 1), ako aj nasledujuce nadregionalne cykloturistické magistraly:
Dunajskéd cyklocesta, Moravska cyklocesta, Vazska cyklomagistrala, Malokarpatska
cyklomagistrala, Zahorska cyklomagistrala, Cyklotrasa okolo rieky Moravy a Kopaniciarska
cyklomagistrala.

Pre mesto Skalica a blizke okolie st relevantné nasledovné cykloturistické cyklotrasy:

024 —Zdhorska cyklomagistrala
Celkova dizka:126,5 km, z toho 75 km v Trnavskom kraji

Trasa za¢ina v centre Senice, pokracuje cez Rybky, RadoSovce, Mokry Haj vedie do
Skalice. Odtialto pokra¢uje do Holi¢a. Tu sa std¢a na juh a ide do Sastina-Strazi. Odtial
smeruje do Borského Svétého Jura a na Tomky, kde optsta hranice kraja. V Bratislavskom
kraji pokracuje na Vel'ké Levare, Gajary, Malacky, Zohor a Devin, kde trasa kon¢i pod
hradom. Oznaéniky o cykloturistickych trasach najdeme aj v samotnom meste.

14



Obr. 2.5 Oznacénik s cykloturistickymi trasami

Zdroj: autori

Cyklotrasy su prepojené s Ceskou republikou v hrani¢nych prechodoch Holi¢ —
Hodonin, Skalica — Sudoméfice. Vyluéne cykloprechody st pri Skalici na Batovom kanali
Vv pristave, pri Skalici na vodnej nadrzi Mlynky, ako aj v o0sade Mlynky pod prirodnou
rezervaciou Smatlavé Uhlisko.

Medzi d’alsie zaujimavé cykloturistické trasy patria cyklotrasy:
2206 —Okruh vinohradmi

Celkova dizka: 6 km, zagina v Skalici na ceste smerom na RadoSovce a prechadza
vinohradmi. V zavere ide lesnou cestu a po ucelovej komunikacii, kon¢i v Mokrom Haji.
Spravca trasy: Mesto Skalica

5202 —Skalica — Katov

Celkova dizka: 7,5 km, trasa zagina v Skalici na okraji vinohradov, po asfaltovej ceste
prechadza vinohradmi smerom na juh. Tu odbocuje na ucelovi komunikéciu nad Prietrzkou
a cez Vradiste, pokracuje na Katov. Spravca trasy: SCK Piestany

208 — clo Sudomeérice — Skalica

Celkova dizka: 2,5 km, kratka trasa spajajica hrani¢ny prechod do Sudoméfic
s razcestim cyklotras v meste Skalica. Spravca trasy: SCK Piestany

15



Cyklotrasy v okoli mesta Skalica realizovalo mesto Skalica v rokoch 2008 -2009
v ramci projektu ,4 Cykloregio®:. Predprojektova pripravu a samostatny projekt cyklotras
realizoval Dopravoprojekt Bratislava, podklady vypracoval Slovensky cykloklub.

Stcasné cykloturistické trasy roznej narocnosti znazornuje portal cykloportal.sk, obr.

2.6.
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Obr. 2.6 Znazornenie znac¢enych cykloturistickych tras v okoli Skalice,

Zdroj: Cykloportal.sk

Z pohl'adu SCK islo pdvodne 0 nasledujtice cyklotrasy: Skalica a jej okolie:

e cervena spojka na Bat'ov kanal (10 km),

e modry okruh Zlatnickou dolinou (16 km),

e modry okruh vinohradmi (5,5 km),

e zelend trasa Velky skalicky okruh (29 km),

e zelena trasa Bat'ov kanal —pristav —Skalické rybniky (6 km),

e 7It4 trasa Skalica namestie — Pertinska luka (8 km) - ZIta trasa Zlatnicka dolina —
VN Mlynky (2,5 km),

e 7Itd spojka zelena trasa — Mokry Haj (1,5 km),

6 https://keep.eu/projects/9800/4-CYKLOREGIO-EN/
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zIta spojka Mokry H4j — modra trasa vinohradmi(1 km),

7Ita trasa Vradiste - vinohrady (1,5 km),

7Ita trasa vinohrady — Zahorska CM (1,7 km),

zIta trasa nad Zlatnickou dolinou — Zlatnicka dolina — zeleny okruh (3 km),
zIté4 trasa — okruh nad Sudométickym potokom (3,5 km),

7Ita trasa - spojka na Troch kopcoch (1,5 km),

7Ita trasa - zeleny okruh — osada Mlynky (0,6 km).

Z pohl'adu cykloturizmu je takisto zaujimavy produkt Skalické vinarska cesta’. T4 predstavuje

zaujimavy regiondlny cezhrani¢ny produkt, nielen Skalice, ale celého regionu, ktory by
potencidlni turisti mohli pouzivat’. Jeho navrhovana trasa je doplnend v navrhu aj o dalSie
cyklotrasy priamo v meste Skalica, ktoré tuto cykloturisticka trasu mézu doplnit’.

7

https://www.mas-hornezahorie.sk/index.php/component/content/article/330-skalicka-vinarska-cesta-

cezhranine-podujatie-jej-otvorenia?showall=1

17



3. ANALYZA DOPYTU PO CYKLISTICKEJ DOPRAVE

V ramci analyzy stucasného stavu sme realizovali viaceré prieskumy v meste Skalica.
Islo o:

e Dopravny prieskum zamerany na vybrané body v meste Skalica a intenzitu
cyklistov v jeho profile;

e Prieskum realnej situdcie s realizaciou fotografického zdznamu,
e Prieskum a rozhovory s obyvatel'mi o cykloinfrastruktare v meste Skalica,

e Internetovy prieskum zamerany na sti¢asné pouzivanie bicykla, ako aj urcenie
potencidlnych rozvojovych cyklotras, 0 ktoré by mali obyvatelia zdujem

3.1.  Analyza potenciilneho dopytu

Na zaklade udajov o meste Skalica vieme identifikovat' potencialny dopyt po
cyklistickej doprave, ktory moze byt odvodeny od poétu obyvatel'ov oficialne registrovanych
v meste Skalica.

Obr. 3.1 Pocet obyvatel'ov registrovanych na jednotlivych uliciach v meste Skalica - tmavsie
farby reprezentuju ulice s vysSim poctom obyvatel'ov

Zdroj: mesto Skalica, mapy: Google maps

Medzi najvacsie ulice s najvacsim poctom obyvatelov patria ulice Pod Hajkom,
Peliskova, Dr. Clementisa, L. Svobodu. Dalsie lokality, kde je oficialne prihldsenych min. 150
obyvatel'ov, st lokality uvedené v nasledujtcej tabulke 3.1.
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Tab. 3.1 Ulice s po¢tom prihlasenych min. 150 a viac obyvatel'ov

Mesto | Ulica Pocet obyvatel’ov
Skalica | Pod Hajkom 1331
Skalica | Dr. Clementisa 1325
Skalica | Peliskova 947
Skalica | L. Svobodu 803
Skalica | Mallého 774
Skalica | SNP 569
Skalica | Lucky 515
Skalica | Zahradna 515
Skalica | Koreszkova 451
Skalica | Predmestie 324
Skalica | Nadrazna 213
Skalica | Dr. Valacha 203
Skalica | Vinohradnicka 200
Skalica | Vajanského 184
Skalica | Duklianska 183
Skalica | Hurbanova 181
Skalica | Horska 160
Skalica | Mazurova 160
Skalica | Hollého 155
Skalica | Tehelna 150

Zdroj: mesto Skalica

Naopak, lokalita ako Zlatnicka dolina, ktora je mimo zastavané¢ho {izemia mesta
Skalica, predstavuje lokality s vel'mi nizkym poctom obyvatel'ov. Tieto udaje sa zohl'adnili
pri navrhy cyklistickej siete v meste Skalica.
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4, DOPRAVNE PRIESKUMY

V ramci zistovania skutkového stavu sme realizovali viaceré prieskumy, ¢i uz prieskumy
intenzity cyklistov na vybranych lokalitach, prieskumy zamerané na poziadavky obyvatel'ov
(osobne aj online), prieskum vybranych lokalit. Intenzity cyklistov sme zistovali na

nasledovnych lokalitach (obr. 4.1):

Krizovatka 2
Krizovatka 3

Krizovatka 4

Krizovatka 1

Obr. 4.1 Lokality prieskumu

Vvyhodnotenie intenzity — lokalita €. 1

B
[yv]
=
Q
©
()
>
—
(o]
z
o
Qo

C Koreszkova A

>
=
D 3]
Smer Mesto | &
D

Obr. 4.2 Schematické rozdelenie jednotlivych vstupov krizovatky 1

Znazornenie hodndt pocas Spickovych hodin vo stvrtok a v piatok.
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Tab. 4.1 Spi¢kova hodina pre $tvrtok

Den Cas AB|AC|AD |BA|BC|BD|CA|CB|CD|DA|DB|DC|SPOLU

13.00-1400| 0 |11} 2 | O |3 |3 |7 | 0|6 1|27 42

Stvrtok
15.00-16:00 O | 5| 2 |1 |3 |4 |12| 4 (10| 1 | 7 |13 62
16:00-1700{ 0 | 5| 2 |0 2|59 2|13 3 |1 10 52
Tab. 4.2 Spickova hodina pre piatok
Den Cas AB|AC|AD|BA|BC|BD|CA|CB|CD|DA|DB|DC|SPOLU
6:00-700| 181|002 |8|1|0|1|2]|2 26
piatok
SPOLU 1144|141 (11|24 |51| 9 |48 | 11|19 |43 276

Z uvedenej tabul’ky vyplyva, Ze najviac vytazenymi vstupmi su vstup CA — s poctom
cyklistov 51 avstup CD s poétom cyklistov 48. Naopak medzi najmenej vytazené vstupy
patria — vstup AB a vstup BA, kde sa intenzita cyklistov pohybuje na hodnote 1.

Spolu za oba dni merania bolo na predmetnej krizovatke zaznamenanych 276
cyklistov. Z tabul’ky tiez vyplyva, ze $pickova hodina bola v ¢ase od 14:00 - 15:00 hod.,
S poctom cyklistov 67.

Tab. 4.3 Namerana intenzita na jednotlivych vstupoch pocas $pickovej hodiny

VSTUP |VSTUP A|VSTUP B| VSTUP C|VSTUP D |SPOLU

VSTUP A 0 0 8 4 12
VSTUP B 0 0 3 8 11
VSTUP C 13 2 0 14 29
VSTUP D 3 5 7 0 15

SPOLU 16 7 18 26 67
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Obr. 4.3 Zatazenie jednotlivych vstupov pocas $pi¢kovej hodiny

Spravanie cyklistov ukazuje nasledujuca fotodokumentacia. Dolezité je spomenut’, ze
cyklisti pouzivali hlavne vozovku v HDP.
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Obr. 4.4 Lokalita Koreszkova - Psiky

Vyhodnotenie intenzity — lokalita €. 2

Nivky v jazernom =~
poli pri dolnych
Iokach

“4,

VA,

Obr. 4.5 Schematické rozdelenie jednotlivych vstupov lokality 2

Spi¢kové hodiny pre jednotlivé dni znazorfiuj nasledujuce tab. 4.4. a 4.5.
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Tab. 4.4 Spickova hodina pre $tvrtok

Dei Cas AB |[AC|AD|BA |BC|BD|CA|CB|CD|DA|DB|DC| SPOLU
Stvrtok _
14:15-15:115( 0 | 1 | 0| 2] 0|1 |0]0|43|]0]1]0O0 48
Tab. 4.5 Spickové hodina pre piatok
Deii Cas AB|AC|AD|BA|BC|BD|CA|CB|CD|DA|DB |DC| SPOLU
piatok
6:50-750 3|6 |]0[0]1]0]|3]1|]0(0]|]0]|1 15

Z tabulky vyplyva, zZe najviac vytazenymi vstupmi su vstup CA s poctom cyklistov
85 a vstup AC s poctom cyklistov 66. Naopak, medzi najmenej vytazené vstupy patri vstup
DA, kde nebola namerand Ziadna intenzita cyklistov.

[VSTUP C - ul. DJurd LEGENDA
Vstup ZataZenie oblast
Volume Pu;'s[Pers] (AP)
43
0 21
N\
20775130
S
%

Vaillant
>rotherm

mer ul D.Jurkovida|

1104123 !

1123

e 1125/8
1126/10

Obr. 4.6 Zatazenie jednotlivych vstupov
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Tab. 4.6 Namerana intenzita na jednotlivych vstupoch pocas $pi¢kovej hodiny na lokalite ¢. 2

VSTUP (VSTUP A |VSTUPB| VSTUP C|VSTUP D|SPOLU
VSTUP A 0 2 46 1 49
VSTUP B 2 0 12 1 15
VSTUP C 48 3 0 3 54
VSTUP D 0 0 1 0 1

SPOLU 50 5 59 5 119

LEGENDA

VSTUP C / - 4 Vstup ZataZenie oblast
(=] Volume P\::B[Pem] (AP)

0 2unlll

82278 =
o 5
8> 8135 270/39
%e
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819016 Bo02/11
235711
217/20 1168115
50517
815122
m 306119
14124 o2t 79178
308123 526110
2
0238 816/28 309/25 ,,\'&'61
P 91
e 810127 78611
X 788116 91519
787018 A
786120 91713
237 M\
(L 418115

Obr. 4.7 Zatazenie jednotlivych vstupov pocas $pi¢kovej hodiny

Vyskyt cyklistov v tomto tizemi demonstruje nasledujuca fotodokumentacia:
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BICVX av ar m W B ———

o

! =L
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Obr. 4.8 Fotodokumentacia pre lokalitu 2

Cyklisti prechadzajici hlavnou cestou nemaji vytvorené bezpecné prevedenia na
druht stranu.

Vyhodnotenie intenzity — lokalita &. 3

W[Budé&jovickylBlidvar

Obr. 4.9 Schematické rozdelenie jednotlivych vstupov krizovatky 3

28



Tab. 4.7 Namerana intenzita na jednotlivych vstupoch

Deii Cas AB|AC|BA|BC|CA|CB|SPOLU

13:00-14:.00|117| 2 | 7 |11 1 |18 56

14:00-15:00) 5 | 2 | 9 |41 | 3 |17 77

Stvrtok

15:00-16:00) 6 | 8 | 9 |24| 1 |25 73

Z uvedenej tabulky vyplyva, Ze najviac vytazenymi vstupmi si vstup BC s poctom
cyklistov 136 a vstup CB s poc¢tom cyklistov 111. Naopak, medzi najmenej vytazené vstupy
patri vstup CA, kde bola namerana intenzita cyklistov na hodnote 11.

Tab. 4.8 Namerana intenzita na jednotlivych vstupoch pocas $pickovej hodiny na krizovatke

¢.3
VSTUP |VSTUP A|VSTUPB| VSTUP C|SPOLU
VSTUP A 0 6 6 12
VSTUP B 7 0 43 50
VSTUP C 5 30 0 35
SPOLU 12 36 49 97

LEGENDA

Vstup Oblast ZataZenie

Volume PuT [Pers] (AP)
43[ 1P
22|
0 “

R E

T orse 1
= 1927126

926124

peliskovd

2002/12

200241

Obr. 4.10 ZataZenie jednotlivych vstupov pocas $pi¢kovej hodiny
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Spravanie cyklistov v tejto lokalite znazorniuje nasledujuca fotodokumentacia. Vidime,
ze cyklisti sa neboja pouzivat hlavny dopravny priestor pre motorové vozidlad. Vedlajsi
dopravny priestor pouzivaju skor deti, vid’ fotodokumentacia.

»
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Obr. 4.11 Fotodokumentacia: CykKlisti prichadzajici z viacerych smerov

Zdroj: autori

Vvhodnotenie intenzity — lokalita ¢.4
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Obr. 4.12 Schematické rozdelenie jednotlivych vstupov lokality 4
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Tab. 4.9 Namerana intenzita vo Stvrtok

Cas AB (do centra) | BA (z centra) | SPOLU

Stvrtok

13:00 - 14:00 42 33 75

15:00 - 16:00 48 35 83

16:00 - 17:00 18 23 41

V piatok bola doobednajsia $pickova hodina v ¢ase od 07:00 - 08:00 hod. s po¢tom
cyklistov 201. Najviac zat'azenym vstupom bol vstup AB (do mesta).

Tab. 4.10 Namerana $pi¢kova intenzita v piatok

Cas AB (do centra) | BA (z centra) | SPOLU

piatok

6:00 - 7:00 40 39 79

8:00 -9:00 76 88 164

9:00 - 10:00 59 52 111

Obr.

Z pohl'adu

4.13 Zatazenie jednotlivych vstupov pocas Spickovej hodiny

vstupu na namestie treba zdoraznit, Ze je tam vysoky podiel

automobilovej dopravy, ktord vstupuje na namestie, ¢o cez Spicku predstavuje pomer 1
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cyklista:15 automobilom, ¢o by bolo z pohl'adu mesta nutné riesit. Podiel cyklistov
a chodcov bol relativne podobny.

Tab. 4.11 Namerana intenzita na jednotlivych vstupoch pocas $pickovej hodiny na krizovatke

¢ 4
VSTUP [VSTUP A|VSTUP B |SPOLU
VSTUP A 0 109 109

VSTUPB| 92 0 92
SPOLU 92 109 201

Z pohl'adu analyzy bolo taktiez zaujimavé zistenie skutocného stavu, ako sa
obyvatelia, alebo navstevnici mesta pohybuju na bicykli po meste. Napriek tomu, ze Skalica
skoro vObec nema vybudovani infraStruktiru pre cyklistov, Vramci mesta bolo
zaznamenanych viacero cyklistov, ktori vyuzivali existujuce pozemné komunikacie mesta.

Celodenné intenzity na vybranych profiloch sii zndzornené na nasledujiicom obrazku,
obr. 4.14.

200
180
160
140

120
100 H Mytna

M centrum

80 - Zeleznigna
60 -
40 -
20 -

0 .

W Koreszkova

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

Obr. 4.14 Celodenné intenzity cyklistov na vybranych lokalitach
Dalsim podkladom pre navrh je vystup dat z aplikacie Strava, ktora zbiera Udaje

Z mobilnych a Sportovych zariadeni. Na zaklade nich robi heatmapy, ktoré znazorfiuju najviac
pouzivané trasy. Pre cyklistov su zndzornené tieto trasy:

34



Q Skalica, Trnava, Slovakia X

Obr. 4.15 Trasy pouzivané cyklistami v Skalici a okoli

Zdroj: Strava.com

Ak by sme sa pozreli na detail mesta, vidime, Zze cyklisti bezne v meste pouzivaju aj
ulice s motorovou premavkou.

o

Obr. 4.16 Detail na trasy pouzivané cyklistami v meste Skalica

Zdroj: Strava.com
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Detail historického centra z pohl'adu jazdy cyklistov, pozri obr. 4.17.

Obr. 4.17 Detail na centrum mesta Skalica z pohl'adu pouzivania cyklistami

Zdroj: Strava.com
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d. ONLINE PRIESKUM

Z hladiska analyzy potreby obyvatel'stva sme v spolupraci s mestom Skalica,
publikovali online dotaznik o potencialnom pouzivani bicyklov.

Do 11.12.2020 sa ho zucastnilo 363 respondentov. Dotazniky vyplnilo 56,5 % muzov
a 43,5 % zien, pozri obr.5.1.

® muz

@ iena

Obr. 5.1 Respondenti podl'a pohlavia

Z hladiska vekovych skupin dotaznik vyplnilo najviac respondentov z vekovej
skupiny 26-45 rokov a 46-65 rokov.

pocet respondentov
250

200

150

100 B pocet respondentov
O T - T T T - 1

0-15rokov 16 -25 26 -45 46 - 65 65-90 viac ako 90
rokov rokov rokov rokov

Obr. 5.2 pocet respondentov podl'a vekovych skupin
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Skumali sme, ¢i domacnosti maju bicykle a ak ano, kol’ko. 89 doméacnosti uviedlo, ze
maju k dispozicii 4 bicykle, 1 domécnost’ uviedla, Ze nema bicykel, obr. 5.3.

100
75
a0

27 (7.4%)
25

1 (0.3%) [ 1 {{].|3'3-'E.}

0 1 3 ] 7 9

Obr. 5.3 Vlastnictvo bicykla v domacnosti

Podobne z hladiska osobnych automobilov, najviac doméacnosti uviedlo, ze ma 1
osobny automobil, ale existuju také, o maju aj 6, ale aj také, co nemaji automobil.

200

150

100

0
20 (5.5%) 17 (4.7%)

2 (0.6%2 {ﬂ-lﬁ%;ﬂ (0.3%1 (0.

0 2 4 B

Obr. 5.4 Vlastnictvo osobného automobilu v domécnosti

Z pohladu volby dopravného prostriedku uviedlo, ze najviac pouZzivaju osobny
automobil (ako vodié¢i 37,7% a ako spolujazdci), potom bicykel a pesiu dopravu, pozri obr.
5.5.

38



@ pesia doprava

@ bicykel

O automobil - vodit

@ automobil-spolujazdec

@ verejna sobna doprava (MHD, viak,
autobus)

@ motorka
® kolobeika a iné

Obr. 5.5 NajcastejsSie pouzivany dopravny prostriedok

TaktieZ sme sa pytali na pouzivanie bicykla. Kazdy den pouziva bicykel 33,1 %, 2 az
3x za tyzdenl 25,3 % respondentov, sezonne a skor vynimocne 34,7 %, ale existuju aj taki, ¢o
bicykel vobec nepouzivaji.

@ kaidy def / takmer kaidy defi (min. 5% za
tyzdefi)

@ 2-3x za tyiden

0 iba vynimotne - skir sezénne - napr. cez
leto

@ iba cez vikend

@ bicykel vébec nepouiivam

© kaidy defi - takmer kazdy defi (5x za
tyzden)

Obr. 5.6 Pocetnost’ pouzivania bicykla

Z hladiska tucelu cesty sa bicykel najviac pouziva na Sportové vyuZitie
a cykloturistiku, do prace, na nakupovanie, navstevy a relax, pozri obr. 5.7.
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do prace 162 (44.9%)

do 3koly 27 (7.5%)
nakupovanie 141 (30.1%)
lekar 57 (15.8%)
navateva, relax 147 (40.7%)
Sportové wyuiitie a cykloturistika 34 (87%)
iné 55 (15.2%)

0 100 200 300 400

Obr. 5.7 Ugely ciest na bicykli

V pripade domdacnosti so ziakmi alebo Studentmi Sme sa pytali, ¢i pouzivaju bicykel
do skoly. Az 58 % vobec nepouziva bicykel do $koly. 21 % domécnosti pouziva bicykel do
Skoly, 20 % niekedy, obr. 5.8.

® ano
® nie
@ niekedy

Obr. 5.8 Pouzivanie bicykla ziakmi alebo Studentmi
Taktiez sme zistovali dovody nepouzivania bicyklov. Az 71 % uviedlo ako dovod

neexistujuce cyklotrasy, d’alej nebezpecnu situaciu na cestach, ako aj chybajice cyklostojany,
pozri obr. 5.9.
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neexistujice cyKiorasy 256 (71.3%)

nebezpedna sifuécia na cestéch 261 (721%)
chybajl cyklostojany a Dez'pvecne 127 (5%
strajen...
23 (6.4%)
0 100 200 300

Obr. 5.9 Hlavné dovody nepouzivania bicykla v Skalici

Respondenti sa mohli vyjadrit’, kde konkrétne by si priali cyklotrasy. Hlavné oblasti
znazoriuje nasledujuci obrazok 5.10. Najviac by privitali cyklotrasy do okolitych obci
a smerov, do Ceskej republiky a do centra.

centrum mesta 224 (61.7%)
sidliska 125 (34.4%)
Batov kanal 156 (43%)
priemyselne centrum Schaefﬂer 147 (05%)
Skalica
Vinohrady, Golf rezort 189 (32.1%)

smer okolté obce (napr. Holi,
281 (77 4%
Mokry h... (774%)
smer Ceska republika 234 (B4.5%)
iné 24 (6.6%)
0 100 200 300

Obr. 5.10 Lokality, kde by sa mali vybudovat’ cyklotrasy

Medzi d’alsie lokality pre vybudovanie cyklotras patri:

e Zlatnicka dolina, Rekrea¢na chata Amor

e na Travnikoch: citujeme respondentov: ,,uz davno sme Zziadali, aby sa urobil
cyklochodnik blizko potoka, kde jazdime na bicykloch po zlom, vyjazdenom
chodniku: smer PeliSkova ku gardzam

e Vsade v okoli
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e Popudinské Mocidl'any

e Smer Gbely a Unin, Mokry Haj,

e Prepojenie mesta sever - juh a zapad - vychod.

e Holi¢ Vradiste Skalica, Prietrzka RadoSovce

e skoly, obchody

e Podstatna je moznost’ dostat’ sa do mesta, prace, Skoly bezpecne na bicykli.
e RadosSovce, Holi¢

e Vsetky prijazdy do centra mesta

e V okoli hlavnych ciest, napriklad ulica Mallého

V pripade upokojovania dopravy by si az 73 % respondentov prialo znizovat’ rychlost’,
obr. 5.11.

® ano
® nie

Obr. 5.11 Vyjadrenie sa, ¢i by respondenti privitali vyznacenie obytnych zon alebo zon 30
Respondenti sa taktiez mohli vyjadrit, kde by si priali bezpecné cyklostojany/

monitorované parkoviska pre bicykle, napr. centrum, Skoly, urady, Zelezni¢néd a autobusova
stanica a pod, pozri obr. 5.12.

42



centrum 262 (74.2%)

Skoly (zakiadné, materske,

- ]
stredné Skal... 27 (61.3%)
202 (57 2%)
(iradly (mestsky (rad, okresny
. 163 (46.2%
lirad apod.) 625
Zeleznicna a autobusova stanica 176 (49.9%)
abchody 104 (55%)
iné J—15 (4.2%)
0 100 200 300

Obr. 5.12 Lokality pre umiestnenie bezpe¢nych stojanov

Dalsie lokality pre cyklostojany a bezpeéné cyklopristresky:
e OC MAX,

e zimny a letny $tadidn, Sportoviska,

e Batov kanal,

e nasidlisku Travniky,

e Vinohrady,

e pri kazdom obytnom dome,

o  Sidliska.

Z osobnych rozhovorov vyplynulo, Ze obyvatelia by privitali cyklotrasy:

V centre mesta,

e na sidliskach,

e smerom na Skalické rybniky,
e popri hlavnych cestach,

e do okolia.

Z hladiska priestorovej vizualizacie sme umiestnili poziadavky v rdmci mapy mesta,
pozri obr. 5.13.
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Obr. 5.13 Znazornenie poziadaviek na budovanie cyklotras

V ramci navrhov boli spominané lokality, ktoré si mimo ramca tizemia mesta Skalica,
ktoré je vhodné riesit’ v spolupraci so susednymi mestami, ako aj Trnavskym samospravnym

krajom. Momentalne su zna¢ené ako cykloturistické trasy.
V ramci miestneho prieskumu sme urobili rozsiahlu fotodokumentaciu, ktora sa tykala
pouzivania bicyklov v meste Skalica. Je to aj dokaz o tom, Ze obyvatelia sa neboja pouzivat

bicykel v ramci cestnej siete a pouzivaji ho v relativne vysokom pocte.
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Obr. 5.14 Cyklisti vyuZzivajl cestu pre motorové automobily, aj chodniky

Zdroj: autori

5.1  Uliény priestor

Z pohl'adu uli¢ného priestoru st v zasade dve vychodiska a limity. Prvym je Sirka ulic
najmd v centre mesta. Druhym je moZnost parkovat’ a chybajice parkovacie miesta, takZze
automobily zaberaju ¢ast’ ulicného priestoru, ktory by sa dal pouZit'. Preto je dolezité, aby sa
navrhovana cyklosiet’ riesila v kombinacii S parkovanim, resp. efektivnym vyuzitim verejného
priestoru.
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Obr. 5.15 Ro6zne priklady uliéného priestoru, ¢i uz na sidliskach alebo v centre mesta

Zdroj: autori
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Obr. 5.16 Uli¢ny priestor v centre mesta s jednosmerkou a zénou 30

Zdroj: autori
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Obr. 5.17 Golf rezort Skalica

zdroj: autori

Na niektorych usekoch vsak cyklisti vyuzivaja klasicki pozemna komunikaciu.

Obr. 5.18 Lokalita vinohradov

zdroj: autori
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Parkovanie bicyklov

Na parkovanie bicyklov cyklisti mézu pouzivat viaceré typy stojanov, ktoré sa
pouzivaju v meste. Je nutné poznamenat, ze niektoré su zastarané a podla poziadaviek TP
085 nevhodné. Bolo by vhodné v meste osadit’ viac stojanov typu ,,U* ako aj uzamykatel'né
pristresky. Prehl'ad a kapacitu cyklostojanov uvadzaju nasledujtice fotografie.

Obr. 5.20 Stojany na namesti

Zdroj: autori
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Obr. 5.21 Nevhodny stojan na namesti

Obr. 5.22 Cyklostojan pred skolou

Zdroj: autori
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Obr. 5.23 Cyklostojany pred zakladnou skolou Straznicka

Obr. 5.24 Cyklostojan pred obchodom

Zdroj: autori
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Obr. 5.26 Nevhodny stojan pri ihrisku

Zdroj: autori

Tu je mozné zhodnotit’, Ze vacSina stojanov umoziuje iba uzamknutie predného kolesa, o je
Z hl'adiska bezpecnosti nevhodné.
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Obr. 5.27 Uli¢ny priestor na ul. Vally

Zdroj: autori

Je faktom, Ze cyklisti pouzivaju spolu s motorovymi vozidlami aj hlavny dopravny
priestor, pozri nasledujuce fotografie.
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Obr. 5.28 Cyklista v dopravnom priestore okruznej krizovatky

Zdroj: autori
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6. 1l. CAST: NAVRH CYKLISTICKEJ INFRASTRUKTURY

Koncept navrhu sa opiera o holandskii metodiku navrhu® cyklosiete, zalozenu na
plosnom vytvarani podmienok pre cyklistov a dobrej dostupnosti k cyklistickej infrastruktire,
ktord je definovand na vzdialenost do 2 minit od domova. Pri samotnom ndvrhu sme
vychadzali z analyzy sucasného stavu, priCom sme brali do uvahy:

e (geografické podmienky a priestorové moznosti,
e funkcie Gzemia,

e prepravné vztahy,

e zat'azenie profilovych komunikécii.

e poziadavky obyvatelov.

InSpiracia zo zahranicia

Je velmi dolezité spomenut, Ze niektoré veci sa unas zdaju z hladiska rieSeni
revolucné, ale nevymyslame nové veci. Chceme, aby aj mesto Skalica vyuzilo svoj potencial
v ramci udrzateI'nej mobility a podpory cyklistov. Z tohto dovodu sme vybrali dobré priklady
z malych holandskych miest, ktoré maji podobné charakteristiky ako mesto Skalica.

Vybrali sme preto dve menSie mesta, ktoré zaujimavym spdsobom riesia dopravu, ako
aj cyklistickl infraStruktaru.

Zékladom je nosna siet’ cyklotrds, ktora je bud’ segregovana, alebo integrovana
S automobilovou dopravou, priCom najméd v rezidentskych uliciach ide o zény so znizenou
rychlost'ou, pripadne ulice, ktoré svojim charakterom umoziuju upokojenie dopravy.

Mesto Boskoop

Pocet obyvatelov 15 222. Samotné ideové zamery rieSenia cyklistickej infrastruktury
st znazornené v nasledujucich obrazkoch.

8 CROW 2007
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Obr. 6.1 Vymedzenie mesta Boskoop
Zdroj: google mapy

Vicsina ulic je rieSend obmedzenou rychlostou 30km hod. Ani tu nie st vZdy idealne
Sirkové pomery, takze sa tu najde viacero rieSeni, ako napriklad prechod z cyklocesticky /
pruhu, na cestu so znizenou rychlost'ou.
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Obr. 6.2 Riesenie prechodu z cyklocesticky do klasickej cesty na ceste so zniZzenou
rychlostou,

Zdroj: Google mapy
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Obr. 6.3 Vedenie cyklistov vo vedl'ajSom dopravnom priestore

Zdroj: Google mapy
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Obr. 6.4 Vedenie cyklistov vo vedl'ajSom dopravnom priestore krizovatky

Zdroj: Google mapy
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Obr. 6.5 Riesenie cyklistov na hlavnej ulici s krizovanim a priechodom

Zdroj: Google mapy

Mesto Mijdrecht

Podobné mesto s 15 000 obyvatel'mi.
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Obr. 6.7 Vedenie cyklistov vo vedlajsom dopravnom priestore krizovatky
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Obr. 6.8 Vedenie cyklistov vo vedlajsom dopravnom priestore krizovatky

Obr. 6.9 Vedenie cyklistov vo vedl'ajSom dopravnom priestore krizovatky

Zdroj: Google mapy

V niektorych pripadoch su ulice taktiez tizke a cyklisti st vedeni spolu s motorovymi
vozidlami, ale majl k dispozicii ochranné pruhy.
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Obr. 6.11 Riesenie rezidentskych oblasti prostrednictvom upokojenia ulic.

Zdroj: Google mapy

Zéakladom rieSeni pre obe mesta je vytvorenie podmienok pre cyklistov na hlavnych
cestaich s vy$Sou povolenou rychlostou, prostrednictvom segregovanych cyklocesticiek.
V tizemi, ktoré sluzi na byvanie, teda rezidentskych oblastiach, maji upokojené ulice, tak, aby
mohli byt’ pouzivané ako cyklistami, tak aj motorovymi vozidlami.
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7. Definovanie hlavnych a vedlajSich cyklotras

Samotnu siet’ cyklotras sme rozdelili do 2 hlavnych kategorit, a to:
e Hlavné cyklotrasy.

e Vedlajsie cyklotrasy.

Hlavné cyklotrasy

Tieto maju previest’ cez izemie mesta, pricom krizuju hlavné mestské cCasti, ako aj
obciansku vybavenost’.

Obr. 7.1 Navrh hlavnych cyklotras v meste Skalica

Hlavné cyklotrasy zohl'adiiuji aspekt kostrovych tras, na ktoré sa budu napégjat’ d’alSie
vedlajsie cyklotrasy. Mali by umoznovat’ kvalitné prepojenie s centrom mesta.

Hlavné cyklotrasy su nasledovné:
o H1 - Koreszkova — centrum — Pplk. Pl'jusa — zel./aut. stanica
o H2 —Mallého — Nam.Slobody — Kral'ovska — Straznicka
o H3 - Predmestie —Poto¢na — Nadrazna
o H4 —Horsk4d — Mytna
o H5— K batdku — Dr. Okanika — Siroké - Na Skale
o HG6- UlJurkovica — Mallého —Lucky — Pod Hajkom
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Na hlavné cyklotrasy nadvdzuju vedlajSie cyklotrasy, ktoré prepdjaju jednotlivé
mestské Casti, obr. 7.2.

A

Hajik
\ 0T m

(
.

S P . ;.
000, Veternik X Mokry Haf
b e

Obr. 7.2 Znazornenie vedlajsich cyklotras

Vedl'ajsie cyklotrasy:

e V1 Priemyselny park Schaeffler — Dr. Jurkovica
e V2 Rybni¢na —Culenova —Sasinkova - Bldhova
e V3 Sportova — Maziirova

e V4 Dr. Clementisa

e V5 Maresova - KarvaSova

e V6 Psiky —Vinohrady

e V7 Duklianska

e V8 Dr. Valacha

e V9 Hollého

e V10 Koreszkova —Hurbanova

e V11 Vinohradnicka

e V12 Pod kalvariou — Vally

e V13 Menhartka
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e V14 Dr. Buchtu —Durovi¢a —Svitoplukova

e V15 Zelezni¢na

Rekreacné cyklotrasy moézu byt sucastou cykloturistickych trds. Je mozné ich
budovat’ bud’ ako samostatné segregované cyklocesti¢ky, pripadne v kombindacii s pol'nou
cestou.

Obr. 7.3 Navrh rekreacnych cyklotras

Priemet navrhovanej cyklosiete so zohladnenymi poziadavkami obyvatelov, pozri
obr. 7.4.

Obr. 7.4 Porovnanie poziadaviek na cyklotrasy s navrhom
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Cyklisticka infrastruktiru odporuc¢ame dobudovat’ aj s parkovacimi plochami pre
bicykle, ¢i uz uzamykatel'nymi pristreskami, alebo monitorovanymi cyklostojanmi, v centre a
na sidliskach. Navrh lokalit zndzorfiuje obr. 7.5.
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Obr. 7.5 Lokality pre umiestnenie cyklostojanov

Prave na zadklade analyzy sucasného stavu sa odportacaji vybudovat bezpecné cyklostojany
alebo cykloparkoviska, ktoré budii nadimenzované na 20 % kapacity danej obcianskej
vybavenosti (napr. pocet Ziakov a zamestnancov), resp. na stcasny stav kapacity parkovisk
pre motorovil dopravu. V historickom centre mesta vSak moZno bude treba vyjadrenie
pamiatkového tradu na vzhlad cyklostojanov. Z tohto dévodu je vhodné, aby sa pripravilo
miesto s kapacitou 50-100 bicyklov pre bezpecné parkovanie bicyklov v centre mesta.

V pripade podpory rozvoja elektromobility, odporaame zriadovat’ aj nabijacie stanice pre
elektrobicykle. Tie vSak nemusi budovat’ iba samotné mesto, ale mali alebo mohli by sa
podielat’ aj inStiticie sikromného sektora, naymé ponukaji d’alSie sluzby, ktoré by potencialni
cyklisti mohli pouzivat. Tu mézu patrit’ aj zariadenia certifikované sluzbou Vitajte cyklisti®,
ktoré by sa v Skalici a jej okoli mohli zriad’'ovat’ ako aj podporovat, ked’ze ich v Skalici nie je
vela (stav december 2020).

Navrhované lokality pre nabijacie stanice pre elektrobicykle:

e Centrum mesta- namestie,
e Bat'ov kanal,
e Mestsky Stadion, plavéren,

9 http://www.vitajtecyklisti.sk/index.html

69



Nakupné centra a pod.
Nemochnica,
Zlatnicka dolina a pod.
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7.  ETAPIZACIA BUDOVANIA CYKLISTICKEJ
INFRASTRUKTURY

Aby sa dosiahol stav, kedy by mesto Skalica malo vybudovanu komplexnu siet’, je
nutné zacat’ budovat’ jednotlivé useky cyklotras. Celkova siet’ sa vSak neda vybudovat’ hned’,
zéavisi od viacerych faktorov ako napr.:

¢ Finan¢né moznosti mesta — planovany rozpocet,

e Naroc¢nost jednotlivych usekov z hl'adiska financovania a realizovania,

e Dostupnost’ zdrojov financovania na cyklotrasy (napr. granty, programy a pod.)
e Majetkovo - pravne vztahy a pod.,

e Technické parametre cyklotrasy,

e Sucinnost zainteresovanych stran.

Z pohladu celkovej naroc¢nosti budovania cyklotras mézeme cyklotrasy rozdelit na:
e Nizkorozpoctové cyklotrasy,

¢ Financ¢ne naro¢ne cyklotrasy.

Nizkorozpoctové cyklotrasy je mozné rieSit zmenou organizacie dopravy na uz
existujlicom tizemi, bez potreby fyzického budovania telesa cyklotrasy. Casto ide o optické
rozdelenie dopravného priestoru a vyznacenie dopravného znacenia. Na takéto Useky je
mozné pouzit’ projekt dopravného znacenia.

Technické parametre ustanovuju d’alsie pravne predpisy ako TP 085° aSTN 73
6110,

Finan¢ne ndrocné cyklotrasy reprezentuju useky, kde je nutné vykupit’ pozemky pod
planovanymi usekmi, fyzicky postavit' teleso cyklotrasy, realizovat stavebné uUpravy
a vypracovat’ dokumentaciu stavby, a pod.

Z tohto dovodu odportcame rozdelit’ etapy budovania cyklosiete v meste Skalica na
nasledovné etapy:

Pripravné prace

Priprava planu na rozdelenie usekov cyklotrds z pohladu finan¢nej narocnosti.
Vytipovanie Usekov, ktoré je mozné rieSit zmenou dopravného znacenia. Napldnovanie

10 TP 085/2014 Navrhovanie cyklistickych komunikacii
1 STN 73 61 10 Projektovanie miestnych komunikacii
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rozpoctu na finanéné zabezpecenie pilotnych usekov. Rozbor narocnosti usekov, ktoré bude
nutné riesit stavebnou upravou a zadatie pripravnych prac na nich. Naplanovanie dizky
usekov, ktoré by sa mali vybudovat’ kazdy rok, napr. 1-2 km.

l. Etapa

Priprava projektov dopravného znacenia a realizicia prvych tusekov so zmenou
organizécie dopravy, ako aj vyznacenie dopravného znacenia upravujuceho podmienky pre
cyklistov.

V ramci finan¢ne naro¢nych usekov pokracovat’ na majetkovopravnom vysporiadani
usekov cyklotras a zaCatie vystavby na tych usekoch, ktoré st v majetku mesta Skalica.
Odporuc¢ame zacat budovanim hlavnych kostrovych cyklotras, pripadne cyklotras
prepéjajucich okolie, za podmienky spolupréace napriklad susednych obci, alebo VUC TT.

Odportacame riesit” aj lokality, ktoré st z pohl'adu bezpecnosti cyklistov kritické, tieto
predstavuju najma krizovatky:
e Koreszkova / Pljusa / Mallého / Stefanikova

e Mallého / Rybni¢na

Okrem toho krizovatky, ktoré sa napdjaju na ulice Koreszkova, Horskd, Mytna,
Kralovska, Zelezniéna, Poto&na, Stefanikova.
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Obr. 8.1 Lokalizacia navrhovanych krizovatiek

Z pohl'adu bezpecnosti by iSlo o zlepSenie podmienok pre cyklistov prostrednictvom
malych Gprav, najmi prostrednictvom dopravného znacenia.

Z hl'adiska budovania cyklotras odporuc¢ame nasledovné lokality:

e centrum mesta a pril'ahl¢ ulice,

72



e Pod Kalvariou,

e Vally,

o Koreszkova,

e Potocna,

e Mallého,

o Sidliskd, Jednoradova, Mytna, Zahradna,
e Predmestie,

e Batov kanal - Usek Menhartka,

e prepojenie na Holic,

e vybudovanie min. 10 parkovacich parkovisk pre cyklistov.

1.  Etapa
Dobudovanie kostrovej mestskej siete hlavnych a vedl'ajsich cyklotras. lde o lokality:

e Sportova — Mazurova,

e L. Svobodu,

e Skalické Rybniky,

e Prepojenie na Katov,

e Prepojenie na Vradiste,

e Dr. Iljusa prepojenie Schaeffler,
e Dr. Clementisa,

e pokracovanie Batov kanal,

e Pod H4jom — Lucky,

e prepojenie na Mokry héj, RadoSovce,
e prepojenie Zlatnicka dolina,

e pokracovanie vystavby parkovisk pre cyklistov.

1. Etapa

Dobudovanie celkovej siete a prepojenie na okolité obce.
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9.  VARIANTNE RIESENIA

V ramci samotnych tsekov ulic je mozné rieSenie usporiadania ulicného, ako aj
dopravného priestoru podl'a réznych faktorov, ktoré mézu vysledné riesenie ovplyvnit’, napr.:

e Sirka uli¢ného priestoru,

e maximalna dovolena rychlost’,
o zelen,

e potreba parkovania,

e majetkové vztahy.

Z pohl'adu samostatného telesa je mozné cyklotrasy bud’ budovat’ ako segregované
cestiCky pre cyklistov, alebo vyhradené, alebo ochranné jazdné pruhy pre cyklistov.

Hlavné cyklotrasy spolu s vedlajsimi by mali predstavovat’ zékladnt cyklosiet’ pre
cyklistov v meste Skalica. Rekreaéné cyklotrasy maji skor rekreaény a turisticky charakter
a dopliaju zékladnt cyklosiet. Uz len z pohladu bezpednosti je vhodné, aby sa cyklotrasy
budovali ako segregované cyklotrasy, pokial’ je zabezpecCeny priamy smer, podobne, ako ma
motorova doprava. Pokial' to Sirkové pomery neumoznuju, je vhodné vyznacit bud
cyklopruh, alebo ochranny pruh pre cyklistov.

Hlavné cyklotrasy

Usek ulic Koreszkova moze byt rieSeny ako segregovana cyklocestitka spolu
s chodnikom, opticky oddelena. Cast’ useku je mozné riesit ako zuZeny priestor alebo
ochranny pruh pre cyklistov, najmé z dévodu stromove;j aleje popri nemocnici a Grafobale.

ontact *  Donate  Store. Newstrest  Settings v Share v mariar

Koreszkova -usek 1-Skalica

28.m Wi (975 m room) » - 30,000 DeODINY - AgdIocation
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Obr. 9.1 Ideovy zamer rieSenia ul. Koreszkova — variant 1
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Koreszkova -usek 2-Skalica

28 mwidth (1105 m roon) + - 15000 cecale/ty + Add location

Obr. 9.2 Ideovy zamer rieSenia ul. Koreszkova — variant 2

Ulica Potoéna

Mozné varianty rieSenia zahfiaja Variant 1, kde je vybudovana segregovana cesticka
uprostred. Ochranny cyklopruh po kazdej strane. Vo variante 2 je zachovany sucasny stav,
pri¢om cyklisti st umiestneni s vozidlami, al e v ochrannych pruhoch.

Poto€na -Skalica variant 1 Poto€na -Skalica variant 2

24 mwidth (4.2 m room) v - 57,000 people/hr - Add location

24mwidth (4.2 mroom) v - 60,000 people/hr - Add location
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Obr. 9.3 Riesenie ulice Poto¢na v 2 variantoch

Ulica Mallého

Je rieSena ako Segregovana cyklocesticka (variant 1) vo vedlajSom priestore za
zelenou, alebo s vyznacenim cyklopruhov po stranach (Variant 2)
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Mallého - Variant 1 Mallého - Variant 2

24.m width (87 m room) v - 52000 people/hr - Add location

24 m width (5.4 m room) v - 57,000 people/hr - Add location

Obr. 9.4 Riesenie ulice Mallého

Ulica Lucky je riesena ako segregovana cyklocesti¢ka oddelena zelefiou od pozemnej
komunikacie (variant 1), alebo ako spolo¢na komunikacia s ochrannymi pruhmi pre cyklistov.

Lucky -Skalica variant 2

24 m width (11.1m room) v - 30,000 people/br - Trnava, Slovakia

LuCky -Skalica variant 1

24 m width (7.5 m room) « - 57,000 people/hr - Add location

'ln mm == am ,:‘ l:( Y i Il_‘] - .f* ;;

Obr. 9.5 Riesenie ulice Lucky

Pre ulicu Dr. Valacha st navrhnuté dva varianty. Variant 1 s vyznacenim ochrannych
pruhov, variant 2 pocita s upokojenim ulice, kde v strede by bol pruh pre auta a po stranach su
vedeni cyklisti v jazdnych pruhoch.
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Dr. Valacha Variant 1 Dr.Valacha - variant 2

24 m width (14 m room) v - 30,000 people/hr - Add location 24 m width (12 m room) » - 55.500 people/hr - Add location

b A .

Obr. 9.6 Riesenie ulice Dr. Valacha

0

Podobne je mozné rieSit aj ulicu Vally (obr. 9.7). Pri variante 1 je spolo¢na
cyklocesticka segregovana od motorovej dopravy, vo variante 2 sa pocita s vyznacenim
ochrannych cyklopruhov v smere jazdy po oboch stranach komunikécie.

Vally - variant 1 Vally - variant 2

24 m width (141 m room) » - Add location

24 m width (14.9 m room) = + Add location

Obr. 9.7 Riesenie ulice Vally v 2 variantoch
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Takymto sposobom je mozné rieSit’ aj ostatné ulice v ramci Skalice. Najmé z pohl'adu
okamzitych rieSeni sa odporica zreorganizovat’ centrum mesta na upokojené ulice, zoény 30,
alebo obytné zony.

Pre ulice, kde sa nachadzaji materské sSkoly, zdkladné a stredné Skoly vyznacit
Skolsku zénu.

Na namesti slobody zvazit vybudovanie asfaltovych, alebo cementobeténovych
(CBK) ochrannych pruhov pre cyklistov po krajoch.

Je este nutné zdoraznit’, Zze niektoré useky bude nutné riesit’ aj z pohladu zasahu do
zelene, alebo vegetacie.
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10. DOPRAVNY MODEL CYKLISTICKEJ DOPRAVY

Dopravny model cyklistickej dopravy bol vytvoreny za t¢elom analyzy a hodnotenia
suc¢asnych a buducich prepravnych vztahov. V modeli st aplikované data z prieskumu,
pricom ho je mozné pouzit’ na progndézovanie vyhl'adovych prepravnych vztahov. Dopravny
model nevie Uplne zobrazit’ progndzované vzt'ahy najmé Sportovych cyklistov, ktori napriklad
pouzivaji okruhy cykloturistickych tras, preto zobrazuje smery zo Skalice do okolia.

Zakladna siet’ modelu je znazornena na obr. 10.1.
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Obr. 10.1 Sucasny stav cyklistickej dopravy v meste Skalica

Pre rok 2025 a vybudovanie usekov v L. etape sa vysledny efekt ocakava v navyseni
cyklistov, pozri obr. 10.2.
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Obr. 10.2 Scenar 2025 cyklistickej dopravy v meste Skalica

Pre rok 2030 sme pocitali, ze by teoreticky mohla byt vybudovana cela kostrova siet
cyklotras. Vtedy by sa oCakaval aj narast cyklistov v ramci celého izemia mesta Skalica, ako
aj okolia, pozri obr. 10.3.
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Obr. 10.3 Scenar 2030 cyklistickej dopravy v meste Skalica
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Efekt by bol skutoéne viditelny najmd v nizSom zat'azeni dopravnej siete
automobilovou dopravou, ¢o by bol zelateI'ny efekt z hl'adiska dopadov na zivotné prostredie.
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11. ZHODNOTENIE VARIANTOV A ODPORUCANIA

Z hladiska prioritizadcie si myslime, Zze mesto Skalica by malo hlavne budovat
cyklotrasy a zlepsovat’ podmienky priamo v meste, najma tam, kde by cyklotrasy obsluhovali
zastavané uzemie. Ak sa pozrieme na navrh cyklosiete a rozloZenie obyvatel'stva, vidime jeho
koncentraciu najmé v intravilane.

Retroy,

Ze

Sudomeérice

Katov.

. _msfé

57 PRrietrzka

RSN
Trnovec

Obr. 11.1 Priemet navrhu cyklotras a obyvatel'stva.

Pri hodnoteni mesta Skalica m6zeme povedat’, ze viacSina obcCianskej vybavenosti je
v dobrej dostupnosti a v relativnej kratkej vzdialenosti. Nasledujiica mapa ukazuje teoretickt
dostupnost’ izemia z jednotlivych ¢asti do 1 km pri jazde na bicykli.
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Obr. 11.2 Dostupnost’ mesta z vybranych ¢asti do 1 km

V pripade realizovania cyklotras by bolo takmer celé zastavané tizemie dostupné do
10 minut jazdou na bicykli okrem extravilanu, napr. Batov kanal, Zlatnicka dolina a pod.

Pre efektivne zlepSenie podmienok cyklistickej dopravy odporucame zacat
s nizkonakladovymi opatreniami, teda:

e 7znizit rychlost’ na vybranych uliciach,
e Zmenit’ organizaciu dopravy,
e vyznacit vyhradené jazdné pruhy a ochranné pruhy pre cyklistov,

e zacat budovat cyklotrasy na isekoch, ktoré st vo vlastnictve mesta.

Do roku 2025:

e Lokality uvedené v I. etape,
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Rekrea¢né useky cyklotras:
e Smer Batov kanal.

e Prepojenie smer Holi¢, Mokry haj.

Sirkové pomery umoziiujii budovanie segregovanych cyklotras nasledovne:
e UI. Koreszkova,

e Useky ulic Mytna, Jednoradové, Zahradna,

e Usek cesty Mallého,

e Skalické rybniky, oblast’ Velecky,

e Usek ulic Lucky, L. Svobodu,

e Cyklotrasa smer Batov kanal + hradza,

e Useky popri Radejovke, Skalickom potoku,

e Smer Sudomerice,

e Useky Stvrte v jarenom poli, Golf rezort Skalica,
e Usek popri ricke Morava,

e Cyklotrasa smer Zlatnicka dolina,

e Cyklotrasy smer Mokry h4j,

e Cyklotrasy smer Vradiste,

e Cyklotrasy smer Katov, RadoSovce, Popudinské Mocidlany.

Avsak pri rekreacnych cyklotrasach, aj ked’ niekde maju dostatoné Sirkové pomery,
ich budovanie by stviselo s potrebou majetkopravneho vysporiadania.

Pre zaciatok budovania cyklotrds by sme odportcali budovat cyklotrasy najskor
v katastri mesta Skalica, najméa z pohl'adu potencidlneho dopytu a vyuzitia v rimci mesta. Pre
rekreané cyklotrasy vybrat' Gseky, ktoré reprezentuju potencial dopytu z okolitych obci,
alebo rekrea¢ného ucelu (napr. Bat'ov kanal).

Preverovali sme aj vedenie z hl'adiska parciel na podklade katastralnej mapy, pozri
obr. 11.3
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Obr. 11.3 Navrh cyklosiete na katastralnej mape

Mapovy podklad: geoportal.sk

Obr. 11.4 Vysek katastralnej mapy s vyznacenim cyklotrds v zastavanom uzemi

Mapovy podklad: geoportal.sk
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Obr. 11.5 Priemet vedenia cyklotras s katastralnou mapou

Mapovy podklad: geoportal.sk
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Obr. 11.6 Detail priemetu vedenia cyklotras s katastralnou mapou

Mapovy podklad: geoportal.sk
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Indikativnou pomockou pri budovani cyklotras, teda méze byt aj analyza pozemkov

z hl'adiska majetkopravneho, teda poctu parciel a vlastnikov (stav dec. 2020).

Tab. 11.1 Analyza poctu parciel pre hlavné cyklotrasy

:?sell; nizov ulice (smer) ]éocet JarmeEl po(c:et Vlastmkgv T

1 Mallého 14 36 4 20 prevazna Cast’ patri mestu Skalica
2 Pplk.Pljusta 7 4 2 1 prevazna Cast’ patri mestu Skalica
3 Koreszkova 2 8 1 1 prevazna Cast patri mestu Skalica
4 Pod Hajkom smerom dole 2 33 1 30 X

5 Stefanikova po Pototni 4 4 1 1 prevazna Cast’ patri mestu Skalica
6 Poto¢na smer Hollého 2 1 1 1 prevazna Cast’ patri mestu Skalica
7 Hollého smer Predmestie 6 9 1 6 prevazna Cast’ patri mestu Skalica
8 Poto¢na smer pod Kalvariou 6 3 1 1 prevazna Cast’ patri mestu Skalica
9 Pod Kalvariou smer Nadrazna 5 14 2 1 prevazna Cast’ patri mestu Skalica
10 Stefanikova smer Namestie slobody 3 6 1 1 prevazna Cast patri mestu Skalica
11 Namestie slobody 2 0 1 0 prevazna Cast patri mestu Skalica
12 Namestie slobody smer Kralovska 3 0 1 0 prevazna Cast’ patri mestu Skalica
13 Kralovska smer Straznicka 5 0 2 0 prevazna Cast’ patri mestu Skalica
14 Straznicka smer Mytna 2 6 1 1 prevazna Cast’ patri mestu Skalica
15 Mytna smer Horska cesta 3 8 2 6 prevazna Cast’ patri mestu Skalica
16 Vally smer Na skale 1 0 1 0 prevazna East patri mestu Skalica
17 Na skale smer Siroka 3 5 1 2 prevazna Cast patri mestu Skalica
18 Siroka smer Dr. L. Okanika 2 1 1 1 prevazna Cast patri mestu Skalica
19 Dr. L. Okanika smer K Batdku 3 0 1 0 prevazna Cast patri mestu Skalica

SPOLU 75 138 26 73 X

Z pohladu propagécie je vhodné, aby aj mesto Skalica, pristapilo k rieSeniu udrzatel'nej
mobility, ¢i uz formou vlastného procesu zapojenia cez r6zne kampane ako je napr. Do prace
na bicykli*2, Do $koly na bicykli a pod. Zaroveii je vhodné riesit’ cyklistickii dopravu spolu
S inymi opatreniami, napriklad oblast’ parkovania.

12 https://www.dopracenabicykli.eu/

87



LITERATURA A POUZITE ZDROJE

Uzemny plan mesta Skalica v zneni neskorsich doplnkov, dostupné z www.skalica.sk
Program rozvoja mesta Skalica do roku 2020, dostupné z www.skalica.sk

Plan rozvoja mesta Skalica na roky 2021-2027, dostupné z www.skalica.sk

Uzemny plan Trnavského samospravneho kraja, https://www.trnava-vuc.sk/

Jednotna koncepcia cyklotras na tzemi TSK, dostupné z https://www.trnava-
vuc.sk/data/att/9314.pdf

Design manual for bicycle traffic, CROW 2007, ISBN 978 90 6628 494 4
Siet’ cyklotras Eurovelo, dostupné z Eurovelo.com

Cykloturistické trasy, Slovensky cykloklub, dostupné z cykloportal.sk

TP 085/2014 Navrhovanie cyklistickych komunikacii, dostupné z ssc.sk
STN 7361 10 projektovanie miestnych komunikacii

Dopravna analyza a navrhy projektovych rieSeni dopravnej situacie v meste Skalica,
technicka sprava, DIC Bratislava, s.r.o., 2017

http://www.skand.sk/mhd-skalica/

MAS Zahorie, https://www.mas-
hornezahorie.sk/index.php/component/content/article/330-skalicka-vinarska-cesta-
cezhranine-podujatie-jej-otvorenia?showall=1
http://lwww:.vitajtecyklisti.sk/index.html

Mapové podklady:

Google maps
Openstreetmaps.org
https://www.geoportal.sk/sk/geoportal .html

88


https://www.mas-hornezahorie.sk/index.php/component/content/article/330-skalicka-vinarska-cesta-cezhranine-podujatie-jej-otvorenia?showall=1
http://www.skand.sk/mhd-skalica/
https://www.mas-hornezahorie.sk/index.php/component/content/article/330-skalicka-vinarska-cesta-cezhranine-podujatie-jej-otvorenia?showall=1
https://www.mas-hornezahorie.sk/index.php/component/content/article/330-skalicka-vinarska-cesta-cezhranine-podujatie-jej-otvorenia?showall=1

ZOZNAM PRILOH

Priloha 1
Priloha 2
Priloha 3
Priloha 4

Priloha 5

Trasy Eurovelo

Fotodokumentacia cyklistov v meste Skalica

Pripomienky obyvatel'ov z prieskumu

Analyza vedl'ajsich cyklotras z pohl'adu poctu parciel a vlastnikov

Zariadenia s certifikaciou Vitajte cyklisti!

89



Priloha 1 Trasy Eurovelo, zdroj: eurovelo.com
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Priloha 2  Fotodokumentacia cyklistov v meste Skalica
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Priloha 3 Pripomienky obyvatelov z prieskumu

Dalsie pripomienky od obyvatel'ov st uvedené v povodnom zneni:

Dobudovat’ miesta na dobijanie elektrobicyklov.

Po kockovici v centre mesta sa neda na bicykli jazdit, po chodnikoch ohrozuje cyklista
chodcov.

Z1y povrch na bicyklovanie.

Ked’ nieCo potrebujem niekde vyzdvihnut', alebo zaniest’.

V centre mesta zla cestna komunikacia, chodime po chodnikoch.

Cyklochodniky v meste, niekde su Siroké chodniky v meste, z ktorych by sa mohli aj
cyklochodniky oznacit’ na polovicu.

Komplet pohyb po meste a okoli.

Cesta v meste nie je prijemna na bicykel.

Prosime o cyklotrasy co budu na seba navizovat'.

Chybajuca cyklotrasa ( pruh pre cyklistov) v priemyselnej zone.

Cesta v centre mesta je nevyhovujica.

Hrbolate cesty.

Arogantni vodi¢i.

Nepriaznivé pocasie.

Uplne chyba cyklo znacenie.

Ludia st pohodini.

Batov kandl ma nedostatok miesta pre bicykle, nie st ani lavicky na posedenie
V pristave.

Este k predchadzajucej odpovedi: deti chodia do Skoly na kolobeZkach.

Nezaujem mesta a velkych firiem o rozvoj cyklodopravy.

Jazdim aj do vinohradu.Je velky problém dostat’ sa na s dietat’om na cyklotrasu. Napr.
v tom esicku na Luckach bolo v poslednych rokoch niekolko nehdd,éoho dokazom st
odreté,alebo nahnuté stromy a to nie vSetky auta skoncia v stromoch.Jedno bolo uz aj
v popelniciach,v lampe a samozrejme aj len tak v sebe.

Rekreacné, pracujem ako vodi¢ kamionu.

Na niektorych uliciach by sa mohlo parkovat len na jednej strane, napr. Ulica Holleho.
Cyklochodniky.

Uzke cesty v meste s autami parkujiicimi po stranach.

Cyklotrasy su v dezolatnom stave a nelogicky vybudovane, napriklad trasa do
Zlatnickej doliny mala viest popri ceste.

Cez tie macacie hlavy z ktorych je tvorena cesta cez centrum mesta sa neda jazdit’.
Pohodlnost’ v pouZivani auta.

Pri jazde mestom, alebo po komunikécidch bezohl'adny vodici, predbiehajt, zarad’uji
sa pred vas, vytlcaju vas z ciest, pritom podla vyhlasky vas maji obchadzat’ na minl
meter. Sam som vodi¢ a som k cyklistom zodpovedny, viem aké to je.

Jednosmerky sprejazdnit pre bicykle ako je to v Ceskej republike.

Pohodlnost'.
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Pocasie.

Mame to blizko, nepotrebujeme chodit’ do mesta na bicykli. A deti nechodia na bicykli
lebo je privelkéd premavka.

Jedno z deti je eSte malé.

Cyklotrasy napr. cez koziny a vintoperk nie su vobec upravené a udrziavané.
Lenivost’.

Cesty v centre mesta.

101



Priloha 4 Analyza vedl’ajSich cyklotras z pohl’adu poctu parciel a vlastnikov

z?sell; nézov ulice (smer) pécet arcIlEel potzt vlastm’:;ov
1 od Mallého cez polia po Luacky 19 2 10 1
2 od Mallého po Lucky 1 13 1 16
3 od Lucky po Vajanského 1 1 1 1
4 Vajanského smer L.Svobodu 1 (0] 1 (0]
5 L.Svobodu smer (vl’avo) 1 [0} 1 (0]
6 L.Svobodu smer (hore) po Mallého 1 5 1 1
7 L.Svobodu smer (vpravo) po Mazarova 1 4 1 1
8 Mazarova smer po Mallého 2 3 1 1
9 Mazarova smer (vpravo) po Koreszkova 3 7 1 1
10 Maz(rova smer (priamo) po Sportova 10 11 1 1
11 Sportova smer Hurbanova 4 5 1 1
12 Hurbanova smer (priamo) po Poto¢nu 3 [0} 1 (0]
13 Hurbanova smer (vpravo) po Pod zahradkami 2 (0] 1 0
14 Pod zahradkami smer (vpravo) Hollého po Poto¢na 2 [0} 1 (0]
15 Pod zahradkami smer (priamo) Vinohradnicka 1 [0} 1 (0]
16 Vinohradnicka smer (priamo) po Duklianska 1 0 1 (0]
17 Vinohradnicka smer (priamo) po Nad predmestim 2 [0} 1 (0]
18 Nad predmestim smer (vpravo) po Predmestie 3 1 1 1
19 Vinohradnicka smer (vI’avo) Duklianska 3 3 1 3
20 Vinohradnicka smer (vllavo) Dr.Valacha po Koreszkovu 3 1 1 1
21 Pod zahradkami smer (vI’avo) Hollého 1 o 1 o
22 Sportova smer po Vajanského 5 3 1 1
23 Vajanského smer po Koreszkova 3 1 1 1
24 Vajanského smer po L.Svobodu 1 1 1 1
25 Pod Hajkom smer Psiky 6 14 1 26
26 Psiky smer (vpravo) Koreszkova 3 15 1 25
27 Psiky smer (vlavo) Starohorska 5 2 2 1
28 koniec ul. Psiky smer (vpravo) cez pole 34 12 32 25
29 Mallého (kruhovy objazd) smer po Rybni¢na 5 23 3 23
30 Rybni¢na smer Culenova 3 13 1 2
31 Culenova smer (vpravo) D.Jurkovica 1 5 1 2
32 Skolska po Mallého 3 4 1 2
33 Culenova smer (vpravo) Skolska 3 3 1 2
34 Culenova smer (priamo) Pplk.Pljusta 2 o 1 o
35 Sasinkova po Podhradie 4 o 1 [¢]
36 Podhradie smer Potoéna 1 o) 1 o)
37 Blahova smer (vpravo) Vally 2 2 1 2
38 Vally smer Kralovska 2 1 1 1
39 Blahova smer (vlI’avo) Pod Kalvariou 1 1 1 1
40 Pod Kalvariou smer (vl’avo) Pplk.Pljusta 2 7 1 2
41 Pod Kalvariou smer (vpravo) Menhartka 5 11 2 8
42 Suchy riadok smer Straznicka 4 o 2 o
43 Veterna smer po Velkomoravska 4 o 1 o
44 Dr. F.Buchtu smer Dr.J. Durovi¢a po Sviitoplukova 1 o 1 o
45 Sviatoplukova smer (vl’avo) K Bataku 2 (o] 1 (o]
46 Menhartka smer (vlI’avo) po Hlavna cestu 8 9 2 9
47 Hlavna cesta 27 2 8 2
48 Hlavna cesta smer po Nadrazna 35 5 4 4
49 Nadrazna (Hlavna cesta) smer (vl’avo) Priemyselna 11 5 4 2
50 Nadrazna (Hlavna cesta) smer (vpravo) D.Jurkovica 2 2 1 1
51 Bernolakova smer D.Jurkoviga po Starova 1 2 1 1
52 Stirova smer D.Jurkoviga po Culenova 1 2 1 1
53 Nadrazna (Hlavna cesta) smer (priamo) Mallého 125 26 43 29
SPOLU 377 227 154 203
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usek

poznamka Sislo
prevazna Cast’ patri mestu Skalica a Hant Development 1
prevazna Cast’ patri mestu Skalica 2
mesto Skalica 3
mesto Skalica 4
mesto Skalica S
mesto Skalica 6
mesto Skalica 7
mesto Skalica 8
mesto Skalica 9
mesto Skalica 10
mesto Skalica 11
mesto Skalica 12
mesto Skalica 13
mesto Skalica 14
mesto Skalica 15
mesto Skalica 16
mesto Skalica 17
mesto Skalica, SR 18
mesto Skalica 19
mesto Skalica 20
mesto Skalica 21
mesto Skalica 22
mesto Skalica 23
mesto Skalica 24
mesto Skalica 25
mesto Skalica 26
mesto Skalica, SR 27
mesto Skalica, SR, sukromni vlastnici, obec Mokry Haj 28
mesto Skalica, neuvadza sa vlastnik 29
mesto Skalica, neuvadza sa vlastnik 30
mesto Skalica, SR 31
mesto Skalica 32
mesto Skalica, neuvadza sa vlastnik 33
mesto Skalica, neuvadza sa vlastnik 34
mesto Skalica 35
mesto Skalica 36
mesto Skalica 37
mesto Skalica, neuvadza sa vlastnik 38
mesto Skalica, neuvadza sa vlastnik 39
mesto Skalica, neuvadza sa vlastnik 40
mesto Skalica, Zapadoslovenska distribucna 41
mesto Skalica, Trnavsky samospravny kraj 42
mesto Skalica 43
mesto Skalica 44
mesto Skalica 45
mesto Skalica, neuvadza sa vlastnik 46
prevazne Trnavsky samospravny kraj, SR, neuvadza sa vlastnik 47
prevazne Trnavsky samospravny kraj, SR,qp¢sto Skalica, neuvadza sa vlastnik 48
zeleznice SR - neuvadza sa vlastnik, Trnavsky sé"n\{(‘)gprévny kraj, mesto Skalica,Schaeffler 49
mesto Skalica, neuvadza sa vlastnik 50
mesto Skalica, neuvadza sa vlastnik 51
mesto Skalica, neuvadza sa vlastnik 52




Priloha S Zariadenia s certifikaciou Vitajte cyklisti!
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